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RetBus: una nueva oferta de transporte ptiblico de superﬁae

Los ejes son aproximados y se tendran 11ue ajustar con los sentidos
ineas sean de ida y vuelta
e e

de circulacion de las calles para que las

11 lineas:
& verticales, 5 horizontales 4
y 4 con ramales en los extremos

Longitud total: 220 km
Frecuencias de paso: 3-5 min
en la zona central, 6-10 min
en las periféricas

Distancia entre paradas: 450 m
enlazonacentraly630 men [
las periféricas

4 Velocidad comercial: 14-15 km/h
| (11 km/h en el bus convencional)

Vehiculos:

" o biarticulados
(18 y 24 m de largo)

Demanda prevista:
el 50% de todos los
usuarios del bus

FUENTE: TMB y Google Earth

LA VANGUARDIA

Barcelona creard unared con
once lineas de buses rapidos

El servicio, bautizado
RetBus, seguira un
esquema ortogonal y
se implantara por fases.
Las pruebas podrian
comenzar este ano

0SCAR MUNOZ
Barcelona

La anunciada red ortogonal de
autobuses de Barcelona va to-
mando forma. Al menos sobre el
papel. TMB presentd ayer una
propuesta con once lineas, bauti-
zada RetBus (en referencia a la
reticula que seguirdn) que circu-
lardn por seis ejes verticales
(mar-montana) y cinco horizon-
tales (Besos-Llobregat). Los vehi-
culos tendran carriles propios
con paradas més separadas y ve-
!omc{::‘ades mds competitivas que
hoy. Con todo, esta red, que se im-
plantara por fases, no sustituird a
la actual, Las lineas convenciona-
les y las de barrio se ma.ntenciran,
aunque se reajustaran.

Todavia no hay un calendario
para la puesta en servicio del Ret-
Bus aunque TMB esta en disposi-
cion de estrenar los primeros co-
rredores ya, con los recursos de
que dispone. Eso si, son impres-
cindibles unas condiciones fisi-
cas (segregacion de carriles, se-
maforizacion favorable o crea-
cion de zonas de adelantamien-
to). “Estamos en la fase de estu-
dios téenicos, en las que conside-
ramos otras mejoras, como la L9
del metro o la reforma de la Dia-
gonal”, explico la concejal de Se-
guridad y Movilidad y presidenta
de la compafila, Assumpta Es-
carp. Las primeras pruebas pilo-
to podrian llevarse a cabo este
mismo afio en el corredor de la
Ronda del Mig. Pero el ritmo de

implantacion sera gradual: dos o
tres lineas cada aflo.

Hace afios que TMB estudia la
reforma de la red para hacerla
mas eficiente siguiendo el esque-
ma ortogonal del centro de la ciu-
dad. Para ello ha trabajado con
técnicos del drea de Movilidad
del Ayuntamiento, la Agéncia
d’Ecologia Urbana, el Centre
d'Innovacié del Transport (Ce-
nit) y uno de los expertos mds re-
conocidos en la materia a nivel in-
ternacional, Carlos F. D;
catedrtico de la Umversﬁad de
California, en Berkeley. El espal-
darazo politico definitivo tuvo lu-
?:u' E asado 30 de octubre con

apro acion en el pleno munici-
pal de una proposicion de ERC
en favor del cambio de modelo.

A diferencia de propuestas an-
teriores, la solucién presentada
ayer no es radical. En vez de susti-
tuir a la actual, se superpondra
otra nueva, de altas prestaciones,
de modo que Barcelona tendra
tres niveles: el bus de barrio, el
convencional y el RetBus. “Que-

LaATM alerta del
coste del transporte

=El RetBus fue presenta-

remos mantener las lineas actua-
les, que funcionan y que muchos
barceloneses consideran suyas,
sobre para los trayectos cortos”,
explico el director general de au-
tobuses de la compania, Ignasi
Armengol. “Pero también dare-
mos un salto con un servicio nue-
vo —afadio- para unenes hagan
desplazamientos mas largos en
los que no hacen falta tantas para-

El nuevo sistema
se superpondri a las
lineas convencionales

y de barrio actuales,
que se reajustaran

das y la velocidad importa”.

El elemento clave es la eficien-
cia. Consolo once lineas y 220 ki-
l6metros —el 13% de la red ac-
tual- el RetBus serd capaz de
transportar con mayor velocidad
comercial -14 o 15 km/h en vez
de los 11 km/h de hoy- casi todo
el pasaje que ahora va en autobtis
-700.000 personas al dia-. Con
todo, el objetivo es que se quede
con la mitad. El Ayuntamiento es-
tudia mejoras en la circulacién
para que estos buses exprés pue-
dan circular con prioridad. Una
son los ajustes de los planes sema-
foricos a su marcha tipoynoala
de los coches en las calles por las
que vayan. Otra es la creacion de
edpsulas, en los que estos vehicu-
los tienen derecho de paso sobre
el resto del trafico. También se
trabaja en el sistema que les per-
mita adelantar y en la posibilidad
de que compartan plataforma
con el tranvia en un tramo de la
futura Diagonal.e

iPOR QUE PREFIERE LITILIZAR MAS EL
COCHE QUE EL TRANSPORTE PUBLICO?
'www lavanguardia,es/encuestas




