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Desde los afios noventa, los ferrocarriles europeos estan sumergidos en un proceso de reestructuracion
orientado a mejorar la efectividad, calidad y eficiencia econémica de la provision de los servicios
ferroviarios, asi como a estimular el crecimiento de los mercados ferroviarios. Esta reforma ha supuesto
la separacion entre la gestion de la infraestructura y la operacién, asi como la introducciéon de un canon
por uso de infraestructura para regular el uso, por parte de los operadores ferroviarios, de la
infraestructura gestionada por los gestores de la infraestructura.

El objetivo esencial de los canones por uso de infraestructura es la recuperacion de costes. A pesar de
ello, los canones pueden asimismo ejercer una influencia sobre el uso de la infraestructura,
especialmente en corredores donde existe competencia entre modos. Por consiguiente, es imprescindible
prestar especial atencién a su definicion y cuantia en aras a poder asegurar que no contrarrestan el
importante esfuerzo que esta haciendo la Union Europea para ayudar a financiar y construir la red de altal
velocidad Europea, destinada a fortalecer al ferrocarril y a corregir los desequilibrios en el reparto modal.

En Europa, la legislacion requiere canones ferroviarios por uso de la infraestructura transparentes y no
discriminatorios basados en los principios del coste marginal social a corto plazo, aunque permite la
aplicacion de recargos alli donde sea necesario para cumplir con las necesidades financieras. No
obstante, no especifica como deberian implementarse estos principios.

La presente tesis doctoral aborda tres aspectos clave. En primer lugar, se calcula el montante que|
deberia tener el canon por uso de la infraestructura basado en el coste marginal para servicios/lineas de
alta velocidad Europeas. En segundo lugar, se caracterizan los sistemas de tarifacion de Ila
infraestructura ferroviaria aplicados a las lineas/servicios de alta velocidad europeos, con la finalidad de
detectar si se aplican recargos por encima del coste marginal de desgaste a los mencionados servicios vy,
si es el caso, analizar cémo se aplican. Finalmente, se cuantifican los impactos sobre los volimenes de
trafico y reparto modal que resultarian de igualar los niveles actuales de los canones por uso de la
infraestructura (aplicados a la red de alta velocidad europea) al coste marginal de mantenimiento Y|
renovacion, asi como al nivel 6ptimo de recargo Ramsey.

De acuerdo con los resultados obtenidos, los niveles actuales de canones por uso de infraestructural
implementados en Europa tienen un impacto negativo en la competitividad de los servicios de viajeros de|
alta velocidad que circulan por la red ferroviaria europea, especialmente en los casos en que la cuota de
mercado del ferrocarril es actualmente baja (por debajo del 80-85%). De ello se desprende que los|
recargos no parecen haber sido fijados tras una consideracion detallada de sus consecuencias en la

posicion del mercado de las empresas ferroviarias en el segmento de mercado en cuestion.
Barcelona, 9 de febrer de 2009
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